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แนวทางการบรหิารจดัการความเรว็ในพื�นที�ชุมชนแนวทางการบรหิารจดัการความเรว็ในพื�นที�ชุมชนแนวทางการบริหารจดัการความเรว็ในพื�นที�ชุมชน
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ศปถ.จ. ประสานการดำเนนิงาน 01ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด
ดำเนินการร่วมกับ จังหวัด ให้จัดประชุมคณะอนุกรรมการ
จัดระบบจราจรทางบกจังหวัด(อจร.จังหวัด) เพื่อพิจารณา
1.กำหนดอัตราความเร็ว 
2.มีมติกำหนดและลดความเร็วที่เหมาะสมในพื้นที่ชุมชน
3.มีมติเห็นชอบให้จัดทำ ปัก ติดตั้งป้ายจราจร/เครื่องหมายสัญญาณ 
ตามมาตรา 5 แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535
4.แจ้งให ้ศปถ.อําเภอ และ ศปถ.อปท. กํากับติดตามและดแูล

หน่วยงานที�มอํีานาจหน้าที�

02

ประกาศลงในราชกิจจานุเบกษา
และประชาสัมพนัธ์ 031. รายงานให้ผูบ้งัคับบญัชาการตํารวจแหง่ชาติ
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ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เป�นต้นไป
2. เผยแพร่และประชาสัมพันธ์/สร้างความรู้ ความเข้าใจผ่านช่องทางต่างๆ    
เพื่อใหผู้ข้บัขี�ปฏิบติัตามและลดความเสี�ยงในขณะเกิดอุบติัเหตุ
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05ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด
รายงานผลศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน
ส่วนกลาง

 ศปถ.  



1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
คู่มือแนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดในเขตเมืองและเทศบาล 

 



2 
 

รายละเอียดเวอร์ชั่น 
 
 
 

 
  
 



3 
 

คําศัพท์ท่ีใช ้
  
เขตจํากัดความเร็ว 
(Speed Zone) 

ช่วงถนนหรือพ้ืนที่ที่มีการจํากัดความเร็วที่แตกต่างจากอัตรา
ความเร็วจํากัดสูงสุดตามท่ีกฎหมายกําหนด 

ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมาย 
(Statutory Speed Limit) 

ความเร็วจํากัดสูงสุดที่บัญญัติไว้ในกฎหมาย เช่น พ.ร.บ. จราจรทาง
บก พ.ศ. 2552 และ พ.ร.บ. ทางหลวง พ.ศ. 2535 

ความเร็วจํากัดเฉพาะที่ 
(Non-statutory Speed Limit) 

ความเร็วจํากัดที่กําหนดขึ้นเฉพาะสําหรับช่วงถนนหรือบริเวณพ้ืนที่
ให้เหมาะสมกับลักษณะทางภายภาพและสภาพแวดล้อมในการขับขี่ 
โดยจะไม่เกินความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมายและมีการติดต้ังป้าย
หรือเคร่ืองหมายจราจรให้ผู้ขบัขี่บนท้องถนนได้รับทราบ  

ความเร็วเปอร์เซนต์ไทล์ที ่85 
(85th Percentile Speed) 

ความเร็วที่ร้อยละ 85 ของผู้ขบัขี่เลือกใช้เท่ากับหรือตํ่ากว่าอัตรานั้น 
ภายใต้สภาพการไหลอิสระของกระแสจราจร 

ทางหลวงท้องถิ่น 
(Local Highway) 

ทางหลวงที่องค์กรปกครองสว่นท้องถิ่นเป็นผู้ดําเนินการก่อสร้าง 
ขยาย บูรณะ และบํารุงรักษา 

ถนนแยกคันทาง 
(Dual Carriageway) 

ถนนที่มีเกาะกลางแบ่งทิศทางจราจร

ถนนคันทางเดียว 
(Single Carriageway) 

ถนนที่ไม่มีเกาะกลางแบ่งทิศทางการจราจร โดยแต่ละทิศทาง 
จะมี 1 ช่องจราจรหรือมากกว่า 1 ช่องจราจรก็ได้ 

ทางแยกเด่ียว 
(Isolated Intersection) 

ทางแยกที่มีตําแหน่งอยู่ห่างจากทางแยกอ่ืน

ทางแยกแบบเหลื่อม 
(Staggered Intersection) 

ทางแยกที่มีลักษณะเป็นถนน 2 เส้นหรือมากกว่าเข้ามาเช่ือมกับทาง
สายหลักในตําแหน่งที่เย้ืองไม่ตรงกัน 

ทางหลวงชนบท 
(Rural Highway) 

ทางหลวงที่กรมทางหลวงชนบทเป็นผู้ดําเนินการก่อสร้าง ขยาย และ
บํารุงรักษา 

ทางหลวงพิเศษ 
(Motorway) 

ทางหลวงที่จัดหรือทําไว้เพ่ือให้การจราจรผา่นได้ตลอดรวดเร็วเป็น
พิเศษ ตามท่ีรฐัมนตรีประกาศกําหนดและได้ลงทะเบียนไว้เป็นทาง
หลวงพิเศษโดยกรมทางหลวง เป็นผู้ดําเนินการก่อสร้าง ขยาย 
บูรณะและบํารุงรักษา รวมทั้งควบคุมให้มีการเข้าออกได้เฉพาะ โดย
ทางเสริมที่เป็นส่วนหน่ึงของทางหลวงพิเศษตามที่กรมทางหลวงจํา
ทําขึ้นไว้เท่าน้ัน 
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ทางหลวงสัมปทาน 
(Concession Highway) 

ทางหลวงที่รัฐบาลได้ให้สัมปทานตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวงที่
ได้รับสัมปทาน และได้ลงทะเบียนไว้เป็นทางหลวงสัมปทาน 

ป้ายจํากัดความเร็ว 
(Speed Limit Sign) 

ป้ายแสดงอัตราความเร็วจํากัดที่บังคับใช้ตามกฎหมาย 

ป้ายจํากัดความเร็วที่ติดต้ังซ้ํา 
(Repeater Speed Limit Sign) 

ป้ายจํากัดความเร็วที่ติดต้ังไว้เป็นระยะๆ ในบริเวณเขตจํากัด
ความเร็ว 

ป้ายจํากัดความเร็วแบบ
แยกประเภทยานพาหนะ 
(Speed Limit Plaque) 

ป้ายแสดงอัตราความเร็วจํากัดของยานพาหนะแต่ละประเภทที่
บังคับใช้ตามกฎหมาย 

ป้ายเตือนลดความเร็วจํากัด 
(Reduced Speed Limit  
Ahead Sign) 

ป้ายเตือนการลดอัตราความเร็วจํากัด

พ้ืนที่ชุมชน 
(Built-up Area) 

บริเวณที่มีบ้านเรือน อาคาร  และการพัฒนาของพ้ืนที่ข้างเขตทาง 
หรือสถาบันการศึกษา หรือสถานพยาบาล มีการสัญจรเข้าออกจาก
ตรอก ซอก หรอืทางเช่ือม การข้ามถนน การจอดรถ การใช้จักรยาน
โดยที่ไม่มีพ้ืนทีห่รืออุปกรณ์ก้ัน หรือมีกิจกรรมท่ีทําให้ประชาชนมา
ชุมนุมกันเป็นจํานวนมากข้างเขตทาง เช่น ตลาดนัด หรือ ตลาด
ชุมชนท้องถิ่น และย่านการค้า เป็นต้น 

พ้ืนที่นอกชุมชน 
(Non Built-up Area) 

พ้ืนที่อ่ืนในอยู่บริเวณนอกพ้ืนที่ชุมชน
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คู่มือแนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดในเขตเมืองและเทศบาล 

1. คํานาํ 
 
จากการรายงานทางสถิติขององค์การอนามัยโลก (WHO) พบว่า ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนสูงเป็นลําดับที่ 2 ของโลก โดยมีสาเหตุหลักมาจากการใช้ความเร็วที่ไม่เหมาะสม 
และจากสถิติอุบัติเหตุบนทางหลวงในประเทศไทยระหว่างปี พ.ศ.2544 ถึงปี พ.ศ.2556 พบว่า  
การขับขี่ด้วยความเร็วที่ไม่เหมาะสมเป็นสาเหตุของจํานวนอุบัติเหตุถึงร้อยละ 77 ของจํานวนอุบัติเหตุ
บนทางหลวงทั้งหมด และเป็นจํานวน 2 ใน 3 ของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนทางหลวง จากสถิติ
และสาเหตุหลักที่พบดังกล่าวทําให้ทุกภาคส่วนเริ่มให้ความสําคัญต่อการจัดการความเร็วบนท้องถนน 
(Speed Management) เพ่ือลดจํานวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้ความเร็วเกินความเหมาะสม 
 
คู่มือแนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดในเขตเมืองและเทศบาลถูกจัดทําขึ้นเพ่ือแนะนําหลักการและ
วิธีปฏิบัติให้เป็นมาตรฐานเดียวกันในการพิจารณาบังคับใช้ความเร็วจํากัดที่เหมาะสมและการติดต้ัง
ป้ายความเร็วจํากัดอย่างถูกวิธี คู่มือน้ีสามารถใช้พิจารณาความเร็วจํากัดสําหรับถนนในเขตเมืองและ
เทศบาล เพ่ือการจัดการความเร็วให้เหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพของถนนและสภาพแวดล้อม
โดยรอบ 
 

1.1 ความเป็นมา 
 
พฤติกรรมการขับขี่ด้วยความเร็วที่สูงเกิน (Speeding) ทั้งในลักษณะที่เกินกว่ากฎหมายกําหนดหรือไม่
เหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพและสภาพแวดล้อม ยังคงเป็นปัญหาที่รุนแรงสําหรับความปลอดภัย
ทางถนนของประเทศไทยที่รอการดําเนินการแก้ไขปัญหาอย่างมีประสิทธิภาพ จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ
ในปัจจุบันแสดงให้เห็นว่า การขับขี่ด้วยความเร็วเกินกําหนดเป็นสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนที่พบบ่อยที่สุด และจากการศึกษาข้อมูลความเร็วบนท้องถนนในช่วงระยะเวลาไม่ก่ีปีที่ผ่านมา ได้
แสดงถึงข้อเท็จจริงที่ว่า การขับขี่ด้วยความเร็วเกินกว่ากฎหมายกําหนด ยังคงเป็นเรื่องปกติที่พบเห็น
ได้บนถนนทั่วไปและบนทางหลวงส่วนใหญ่ การใช้ความเร็วที่สูงขึ้นจะสามารถช่วยลดระยะเวลาการ
เดินทางให้สั้นลง ซึ่งในความเป็นจริง ระยะเวลาการเดินทางโดยรวมจะขึ้นกับหลายปัจจัย เช่น 
สัญญาณไฟจราจร สภาพจราจรที่ติดขัด สภาพอากาศ และปัจจัยอ่ืนๆ ในขณะเดียวกัน การขับขี่ด้วย
ความเร็วที่เกินความเหมาะสมยังคงเป็นปัจจัยหลักที่ก่อให้เกิดความเสียหายต่อเศรษฐกิจและสังคม 
และเพ่ิมโอกาสการเสียชีวิตและการบาดเจ็บต่อผู้ขับขี่รวมท้ังผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ 

  



6 
 

การกําหนดความเร็วจํากัด (Speed Limit) ในระดับที่เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมของถนนเป็นหน่ึง
ในกลยุทธ์ที่สําคัญของการจัดการความเร็ว (Speed Management) สําหรับประเทศไทย1 ความเร็ว
จํากัดถูกกําหนดขึ้นเพ่ือบอกถึงความเร็วสูงสุดที่ปลอดภัยต่อผู้ขับขี่และผู้ใช้ถนนภายใต้เง่ือนไขที่
เหมาะสม 
 
การจํากัดความเร็วโดยทั่วไปจะเป็นไปตามการกําหนดและข้อบังคับของกฏหมายจราจร มีความ
สมเหตุสมผล ปลอดภัย และสามารถบังคับใช้ได้จริง ในกรณีที่ความเร็วจํากัดไม่ได้ถูกกําหนดให้
สอดคล้องกับสภาพแวดล้อมพ้ืนฐานและพฤติกรรมการขับขี่จริง จะทําให้การจํากัดความเร็วไม่มี
ประสิทธิภาพและนําไปสู่การฝ่าฝืนจากผู้ขับขี่บนท้องถนน อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบันประเทศไทยยังไม่
มีแนวทางปฏิบัติที่ชัดเจนในการกําหนดความเร็วจํากัด โดยเฉพาะอย่างย่ิงสําหรับกรณีที่มีความ
จําเป็นต้องใช้การกําหนดความเร็วจํากัดที่มีความแตกต่างจากความเร็วที่กฎหมายกําหนด 
 

1.2 เป้าหมายและขอบเขตการใช้งาน 
 
การจัดทําคู่มือฉบับน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือกําหนดแนวทางการพิจารณาความเร็วจํากัดที่เหมาะสม
สําหรับถนนและทางหลวงในเขตเมืองและเทศบาลในประเทศไทย และสามารถใช้เป็นแหล่งอ้างอิง
สําหรับการกําหนดความเร็วจํากัดเพ่ือให้มีความสอดคล้องกันในแต่ละพ้ืนที่ คู่มือน้ีเหมาะสําหรับใช้ใน
การกําหนดความเร็วจํากัดสําหรับถนนในเขตเมืองและเขตเทศบาล ซึ่งไม่รวมการกําหนดความเร็ว
จํากัดในบางกรณี เช่น บริเวณเขตโรงเรียน เขตก่อสร้างงานทาง ตลอดจนถนนที่ควบคุมทางเข้าออก
อย่างสมบูรณ์ (Fully Controlled-Access Highways) เช่น มอเตอร์เวย์ และทางพิเศษ  
 
แนวทางปฏิบัติที่ถูกนําเสนอในคู่มือน้ีได้รับการพัฒนาขึ้นจากการทบทวนแนวทางปฏิบัติในการกําหนด
ความเร็วจํากัดที่ใช้ในประเทศต่างๆ รวมท้ังการทบทวนหลักทฤษฎีที่ใช้ในการกําหนดความเร็วจํากัด  
โดยแนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดในคู่มือน้ี เป็นวิธี Road Risk Method ซึ่งใช้หลักการกําหนด
ความเร็วจํากัดจากปัจจัยด้านกายภาพและสภาพแวดล้อมทางถนนที่ก่อให้เกิดความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ  
โดยมุ่งหวังให้เกิดประโยชน์แก่ผู้ใช้งานท่ีเป็นกลุ่มเป้าหมายประกอบด้วย เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานใน
องค์กรปกครองท้องถิ่นที่เก่ียวข้องกับงานก่อสร้างและดูแลรักษาทาง เช่น เทศบาล กรุงเทพมหานคร

                                                       
1 การจัดการความเร็วท่ีมีประสิทธิภาพ มิได้หมายถึงการกําหนดความเร็วจํากัดท่ีเหมาะสมเพียงอย่างเดียว แต่รวมไปถึงการ
ปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีเกี่ยวข้องกับลักษณะทางกายภาพของถนน การติดต้ังป้ายและเคร่ืองหมายจราจร วิศวกรรมยาน
ยนต์และเทคโนโลยีช่วยเหลือการขับข่ี การให้ความรู้และรณรงค์สร้างจิตสํานึก รวมไปถึงการบังคับใช้กฎหมาย ดังรายละเอียด
ในร่างพิมพ์เขียวการจัดการความเร็วบนท้องถนนสําหรับประเทศไทย โดยสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ 
(สสส.) (2560) นอกจากนี้ คณะทํางานด้านกฎหมายภายใต้การดําเนินงานของศูนย์อํานวยความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ได้
เสนอให้มีการทบทวนกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องกับความเร็วจํากัดให้มีความเหมาะสมตามสภาพแวดล้อมของถนนในประเทศไทย 
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และเมืองพัทยา รวมถึงเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ตํารวจจราจร 
นักวิชาการ และหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้อง นอกจากน้ียังครอบคลุมถึงหน่วยงานท่ีมีส่วนร่วมในการ
วางแผนความปลอดภัยทางด้านการจราจรบนถนนและวิศวกรรมจราจร 

  
1.3 องค์ประกอบของคู่มือ 

 
เน้ือหาในคู่มือฉบับน้ีประกอบด้วย 3 หัวข้อหลัก คือ  

 ส่วนที่ 1 กล่าวถึงความเป็นมาของการจัดทําคู่มือ วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดําเนินงาน และ
องค์ประกอบของคู่มือ 

 ส่วนที่ 2 นําเสนอหลักทฤษฎีและแนวทางปฏิบัติทั่วไปของการกําหนดความเร็วจํากัด รวมถึง
ความเร็วจํากัดสูงสุดที่ระบุไว้ในกฎหมายของประเทศไทย  

 ส่วนที่ 3 เป็นข้อแนะนําสําหรับการกําหนดความเร็วจํากัดสําหรับถนนและทางหลวงในเขต
เมืองและเทศบาลในประเทศไทย รวมถึงขั้นตอนที่จําเป็นในการระบุขอบเขตการจํากัด
ความเร็ว และการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็ว 

 
2. หลักพืน้ฐานของการกําหนดความเร็วจํากัด 
 
2.1 หลักการกําหนดความเร็วจํากัด 

 
ความเร็วจราจรที่สูงเกินไปจะส่งผลกระทบเชิงลบอย่างมีนัยสําคัญต่อความปลอดภัยบนท้องถนน  
นอกจากน้ี การขับขี่ด้วยความเร็วที่สูงขึ้นจะส่งผลให้ระยะทางที่ต้องการสําหรับการประมวลผลและ
ตอบสนองของผู้ขับขี่ และระยะหยุดรถเพ่ิมมากขึ้น (แสดงในรูปที่ 1) สําหรับอุบัติเหตุทางถนน
โดยทั่วไปไม่ว่าจะมีสาเหตุมาจากการขับขี่ด้วยความเร็วที่สูงเกินไปหรือไม่ก็ตาม ความรุนแรงของ
อุบัติเหตุจะยังคงขึ้นอยู่กับความเร็วของยานพาหนะในขณะที่ชน ซึ่งเป็นไปตามกฎพลังงานดังสมการ 
ܭ  =  ଶݒ12݉
 
โดยแรงประทะจากการชนจะเพ่ิมขึ้นตามความเร็วที่สูงขึ้น ดังน้ันการชนในขณะที่ขับขี่ด้วยความเร็วสูง
จึงมีความรุนแรงมากกว่า และมีโอกาสในการเสียชีวิตและบาดเจ็บในอัตราที่เพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะสําหรับ
กลุ่มผู้ใช้ถนนที่มีความเสี่ยง (เช่น คนเดินเท้า ผู้ป่ันจักรยาน ผู้ขับขี่มอเตอร์ไซค์) จากการศึกษาวิจัยที่
ผ่านมา พบว่า ความเร็วเฉล่ียที่เพ่ิมขึ้นร้อยละ 5 จะส่งผลต่อจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่มีผู้บาดเจ็บ
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เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 10 และจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่มีผู้เสียชีวิตเพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 20 
(แสดงในรูปที่ 2) 

 

 
รูปที่ 1 ระยะในการหยุดรถทีค่วามเร็วแตกต่างกัน 

 

 
รูปที่ 2 แบบจาํลอง Nilsson’s Power Model 

 
การลดความเร็วบนถนนในเขตชุมชนเมืองเป็นสิ่งจําเป็นโดยเฉพาะด้านผลกระทบต่อผู้ที่เดินทางสัญจร
บนทางเท้า ทางจักรยาน และทางข้าม จากงานศึกษาวิจัยที่ผ่านมา พบว่า อัตราการรอดชีวิตของคน
เดินเท้าจากการถูกรถชนจะแปรผันโดยตรงกับความเร็วของรถในขณะท่ีชน รูปที่ 3 แสดงให้เห็นว่า 
ร้อยละ 98 ของคนเดินเท้ามีโอกาสรอดชีวิตเมื่อถูกชนโดยรถที่ว่ิงด้วยความเร็ว 30 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
ในขณะที่ร้อยละ 91 มีโอกาสรอดชีวิตเมื่อถูกชนโดยรถท่ีว่ิงด้วยความเร็ว 50 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ
ร้อยละ 60 มีโอกาสรอดชีวิตเมื่อถูกชนโดยรถที่ว่ิงด้วยความเร็ว 65 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง อัตราการรอด
ชีวิตจะลดลงจนเหลือเพียงร้อยละ 30 เมื่อถูกชนด้วยรถที่ว่ิงด้วยความเร็ว 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง และ
ในกรณีของทางหลวงพิเศษที่กําหนดความเร็วจํากัดสูงสุดที่ 120 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง การถูกชนท่ี
ความเร็วดังกล่าวมีโอกาสนําไปสู่การเสียชีวิตอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ (แสดงในรูปที่ 3) 
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ในขณะเดียวกัน การศึกษาวิจัยที่ผ่านมายังช้ีให้เห็นว่า อัตราส่วนของผู้ขับขี่ที่ใช้ความเร็วเกินกว่า
กําหนดที่มากขึ้นจะส่งผลต่ออัตราการเกิดอุบัติเหตุที่เพ่ิมขึ้นด้วย นอกจากน้ี ยังพบว่า การขับขี่ด้วย
ความเร็วที่สูงกว่าความเร็วเฉล่ียโดยทั่วไปร้อยละ 10 ถึง 15 จะมีโอกาสเป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุบน
ท้องถนนเพ่ิมมากขึ้น (OECD/ECMT, 2006) และจากการศึกษาของ Kloeden et al. (2002) พบว่า
การขับขี่ด้วยความเร็วที่สูงกว่าความเร็วโดยเฉลี่ยจะส่งผลต่ออัตราการเกิดอุบัติเหตุที่เพ่ิมสูงขึ้นทั้งบน
ถนนในเขตชุมชนเมืองและในชนบท และมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุที่สูงกว่าสําหรับถนนในเขตเมือง 
(แสดงในรูปที่ 4) 

 

 
รูปที่ 3 ความน่าจะเป็นในการเสียชีวิตของคนเดินเท้าจากการถูกชนโดยยานพาหนะที่ว่ิงด้วยความเร็ว

ต่างๆ 

 

 
รูปที่ 4 ความสมัพันธ์ระหว่างอัตราการเกิดอุบัติเหตุบนถนนในเขตเมืองและในชนบทกับความเร็ว

เทียบกับความเร็วเฉล่ีย 
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โดยทั่วไป การกําหนดความเร็วจํากัดจะคํานึงถึงปัจจัยด้านความปลอดภัย โดยมุ่งเน้นการลดจํานวน
และความรุนแรงของอุบัติเหตุ และยังคํานึงถึงความเป็นมาตรฐานเดียวกันในการกําหนดความเร็ว
จํากัดที่เหมาะสมสําหรับถนนประเภทต่างๆในสภาพแวดล้อมที่แตกต่างกัน โดยปกติความเร็วจํากัดจะ
ถูกใช้เป็นตัวกําหนดค่าความเร็วที่เหมาะสมและยอมรับได้ และในขณะเดียวกัน ยังใช้เป็นตัวบ่งบอกถึง
ความเร็วสูงสุดที่กฎหมายกําหนด ดังน้ันความเร็วจํากัดจึงเป็นข้อมูลสําคัญที่ผู้ขับขี่ต้องทราบและ
ปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ความเร็วจํากัดที่ถูกกําหนดขึ้นอย่างถูกวิธีและสอดคล้องกับสภาพแวดล้อม
โดยรวมจะเป็นส่วนสําคัญในการช่วยผู้ขับขี่ให้สามารถเลือกใช้ความเร็วที่เหมาะสมและปลอดภัย และ
ความเร็วจํากัดยังสามารถใช้เป็นตัวช้ีวัดถึงสภาพทางกายภาพและโอกาสการเกิดอุบัติเหตุบนถนนน้ันๆ 
อย่างไรก็ตาม การบริหารจัดการความเร็วบนท้องถนนอย่างมีประสิทธิภาพไม่สามารถใช้การกําหนด
ความเร็วจํากัดได้เพียงวิธีเดียว แต่ควรมีการใช้วิธีจัดการอ่ืนๆควบคู่ไปด้วย เช่น การจัดการทางด้าน
วิศวกรรม การศึกษาอบรม การมีส่วนร่วมของสาธารณะ และการบังคับใช้กฎหมาย 
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2.2 รูปแบบของความเร็วจํากัด 
  

ความเร็วจํากัดเป็นเคร่ืองมือที่นํามาใช้เพ่ือช่วยควบคุมและลดความเร็วยานพาหนะบนท้องถนนใน
สภาพแวดล้อมที่แตกต่างกัน และเป็นตัวบ่งช้ีความเร็วสูงสุดในระดับที่ปลอดภัยและไม่เกินที่กฏหมาย
กําหนดไว้สําหรับยานพาหนะแต่ละประเภท โดยทั่วไปความเร็วจํากัดมีได้ 2 ประเภท คือ ความเร็ว
จํากัดสูงสุดตามกฎหมาย และความเร็วจํากัดเฉพาะที่ 

  
ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมาย (Statutory Speed Limits) 

 
ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมาย คือความเร็วสูงสุดสําหรับถนนแต่ละประเภทที่กําหนดโดย 
ฝ่ายนิติบัญญัติ โดยมักกําหนดขึ้นตามลําดับช้ันของทางหลวง ลักษณะถนน รูปแบบการใช้งาน เขต
การปกครอง และสภาพพ้ืนที่ สามารถบังคับใช้ได้โดยไม่จําเป็นต้องแสดงป้ายจํากัดความเร็วใดๆ ซึ่ง
โดยทั่วไปน้ัน ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฏหมายจะบังคับใช้บนถนนที่ไม่ได้มีการติดต้ังป้ายหรือ
เครื่องหมายจราจรระบุความเร็วจํากัดเป็นอย่างอ่ืน และในกรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงจากเขตที่มีการ
กําหนดความเร็วจํากัดเฉพาะที่ไปสู่เขตที่มีการจํากัดความเร็วสูงสุดตามกฎหมาย 
 
สําหรับประเทศไทยในปัจจุบัน (พ.ศ. 2559) ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมายถูกกําหนดขึ้นแตกต่าง
กันตามลักษณะเขตการปกครอง ประเภทยานพาหนะ และลําดับช้ันของทางหลวง ดังแสดงใน 
ตารางที่ 1 โดยพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ได้กําหนดความเร็วจํากัดสูงสุดสําหรับ
ยานพาหนะที่มีขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (เช่น รถยนต์ รถตู้ รถกระบะ และรถจักรยานยนต์) ในอัตรา
ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับถนนในเขตเทศบาล กรุงเทพมหานคร และพัทยา และ
ไม่เกิน 90 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง สําหรับทางหลวงนอกเขตเทศบาลและเขตเมือง สําหรับพระราชบัญญัติ
ทางหลวง พ.ศ. 2535 ได้กําหนดความเร็วจํากัดสูงสุดไว้สําหรับทางหลวง 2 ประเภท คือทางหลวง
พิเศษที่มีการควบคุมการเข้าออก และทางหลวงชนบท 
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ตารางที่ 1 ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมายของประเทศไทยในปัจจุบัน 

กฎหมายที่เก่ียวข้องกับ
ความเร็วจํากัด 

ประเภทถนน 

ทางหลวง
พิเศษ 

ทางหลวง
แผ่นดิน 

ทางหลวง
ชนบท 

ทางหลวง
ท้องถิ่น 

ทางหลวง
สัมปทาน 

ทางพิเศษ 

พระราชบัญญัติทาง
หลวง พ.ศ. 2535 

120/100/80
กม./ชม. 

ไม่กําหนด 
90/80/60
กม./ชม. 

ไม่กําหนด ไม่กําหนด ไม่กําหนด 

พระราชบัญญัติการทาง
พิเศษแห่งประเทศไทย 
พ.ศ. 2550 

ไม่กําหนด ไม่กําหนด ไม่กําหนด ไม่กําหนด ไม่กําหนด ไม่กําหนด 

พระราชบัญญัติจราจร
ทางบก พ.ศ. 2550 

80/60/45 กม./ชม. สําหรับเขตเทศบาล กรุงเทพมหานคร และเมืองพัทยา  
90/80/60 กม./ชม. สําหรับเขตพ้ืนที่อ่ืน 

หมายเหตุ: XX/XX/XX ใช้แทนความเร็วจํากัดสําหรับ รถยนต์และรถจักรยานยนต์ /รถบรรทุกหนักและรถประจําทาง/ รถพ่วงและ
รถสามล้อ, ตามลําดับ. ความเร็วจํากัดบนทางหลวงพิเศษไม่รวมถึงรถจักรยานยนต์และรถสามล้อ  

ซึ่งไม่ได้รับอนุญาตให้ขับขี่บนถนนประเภทน้ี 

 
อย่างไรก็ดี ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมายของประเทศไทยในปัจจุบัน ไม่ได้ถูกกําหนดขึ้นตาม
ลักษณะทางกายภาพของถนนหรือลักษณะของพ้ืนที่ เช่น จํานวนช่องจราจรของถนน ลักษณะคันทาง
หรือสภาพแวดล้อมสิ่งปลูกสร้างบริเวณโดยรอบถนน ซึ่งหมายความว่าในบริเวณที่ไม่มีป้ายหรือ
เครื่องหมายจราจรระบุความเร็วจํากัดในอัตราใดไว้ ผู้ขับขี่สามารถใช้ความเร็วได้สูงสุดตามท่ีกฏหมาย
ดังแสดงในตารางที่ 1 โดยไม่ขึ้นอยู่กับลักษณะกายภาพและสภาพแวดล้อมบริเวณโดยรอบถนน 
ตัวอย่างเช่น ผู้ขับขี่สามารถใช้อัตราความเร็วที่ 80 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงบนถนนในเขตเมืองที่มีสองช่อง
จราจร รถว่ิงสวนทาง และสภาพข้างทางเป็นชุมชนหรือร้านค้า ไม่มีเกาะกลาง รวมทั้งมีการจอดรถ
ข้างทาง และมีกิจกรรมคนเดินเท้าและจักรยาน ซึ่งเป็นระดับความเร็วที่สูงเกินไปสําหรับลักษณะ
กายภาพถนนและสภาพแวดล้อมในการขับขี่อย่างปลอดภัย  
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ความเร็วจํากัดเฉพาะที่ (Non-Statutory Speed Limits) 

 
ความเร็วจํากัดประเภทน้ีจะเป็นความเร็วจํากัดที่ถูกกําหนดขึ้นเพ่ือใช้เฉพาะที่ ในกรณีที่ความเร็วจํากัด
สูงสุดตามกฎหมาย (Statutory Speed Limit) ไม่เหมาะสมกับสภาพทางกายภาพของถนน สภาพ
การจราจร และบริเวณโดยรอบ เช่น ถนนที่มีหน้าตัดแคบในบริเวณที่พักอาศัย ซึ่งมีความจําเป็นต้อง
ลดความเร็วในการขับขี่ลงเพ่ือสร้างสภาพแวดล้อมที่ปลอดภัยสําหรับผู้ขับขี่และชุมชนท้องถิ่น  
โดยหน่วยงานท่ีรับผิดชอบในการดูแลถนนจะเป็นผู้กําหนดและออกแบบติดต้ังเคร่ืองหมายจราจร  
เพ่ือระบุความเร็วจํากัดเฉพาะที่น้ีให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมทางกายภาพและการจราจร สําหรับ
การบังคับใช้กฎหมายโดยเจ้าพนักงานต่อไป  
 
สําหรับประเทศไทย การบังคับใช้ความเร็วจํากัดเฉพาะที่ (Non-Statutory Speed Limit) มี
ความสําคัญและเป็นสิ่งจําเป็นอย่างมากต่อการจัดการความเร็วบนท้องถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย
บนถนนทุกประเภทและในทุกลักษณะพ้ืนที่ โดยเฉพาะในเขตเมืองและเทศบาล เน่ืองจากอัตรา
ความเร็วจํากัดสูงสุดตามที่กําหนดไว้พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติ
ทางหลวง พ.ศ. 2535 ดังแสดงในตารางที่ 1 มิได้จําแนกความแตกต่างตามลักษณะทางกายภาพของ
ถนน ตลอดจนลักษณะกิจกรรมและสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินสองข้างทาง ดังน้ัน หากพิจารณาตาม
หลักวิศวกรรมจราจร จึงไม่เหมาะสมท่ีจะบังคับใช้กฎหมายตามอัตราความเร็วจํากัดสูงสุดสําหรับถนน
ทุกเส้นทางและถนนทุกประเภทท่ีอยู่ในเขตเมืองและเทศบาล  
 
ทั้งน้ี กฎกระทรวงที่ออกตามความในพระราชบัญญัติทั้งสองฉบับดังกล่าว ได้มีบทบัญญัติที่รองรับการ
กําหนดและบังคับใช้ความเร็วจํากัดเฉพาะที่ไว้แล้ว โดยในกรณีที่มีเครื่องหมายจราจรกําหนดอัตรา
ความเร็วตํ่ากว่าที่กําหนดไว้ในกฎกระทรวง (ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมาย) กําหนดให้ผู้ขับขี่ใช้
ความเร็วไม่เกินอัตราที่กําหนดไว้น้ัน โดยคู่มือฉบับน้ีได้นําเสนอแนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดที่
เหมาะสมในเขตเมืองและเทศบาล สําหรับนําไปใช้ออกแบบติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วและบังคับใช้
ความเร็วจํากัดเฉพาะที่ (Non-Statutory Speed Limit) ให้มีความเหมาะสมกับสภาพแวดล้อม 
ทางกายภาพและการจราจร 
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2.3 เขตจํากัดความเร็ว (Speed Zone) 
 

การกําหนดเขตจํากัดความเร็วจะถูกใช้ในกรณีที่สภาพทางกายภาพหรือสภาพแวดล้อมของถนน 
ไม่เอ้ืออํานวยในการใช้ความเร็วจํากัดสูงสุดตามกฎหมาย ซึ่งควรมีการปรับเปลี่ยนความเร็วจํากัดให้มี
ความเหมาะสมและมีความปลอดภัยสําหรับบางช่วงของถนน เขตจํากัดความเร็ว คือ ช่วงความยาว
หน่ึงของถนนที่มีการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วเฉพาะที่หรือบังคับใช้ความเร็วตํ่ากว่าที่กฏหมายกําหนด  
คู่มือน้ีเหมาะสําหรับใช้กําหนดความเร็วจํากัดบนช่วงถนนที่กําหนดให้เป็นเขตจํากัดความเร็ว 
(Longitudinal Speed Zone) ซึ่งไม่รวมถึงการกําหนดความเร็วจํากัดสําหรับเขตจํากัดความเร็วที่มี
ลักษณะเป็นพ้ืนที่ (Area-wide Speed Zone) 

 
วิธีการกําหนดความเร็วจํากัด 

 
การกําหนดค่าความเร็วจํากัดที่เหมาะสม โดยส่วนใหญ่จะอาศัยหลักพิจารณาทางด้านวิศวกรรม 
(Engineering) โดยวิธีที่เป็นที่รู้จักอย่างแพร่หลายคือ การกําหนดความเร็วจํากัดโดยใช้ค่าเปอร์เซน
ไทล์ที่ 85 (85th Percentile Speed) ซึ่งเป็นค่าความเร็วสูงสุดที่ร้อยละ 85 ของผู้ขับขี่เลือกใช้ภายใต้
สภาพความเร็วจราจรอิสระ โดยเป็นความเร็วที่ผู้ขับขี่ส่วนใหญ่รู้สึกปลอดภัยในการขับขี่ภายใต้
สภาพแวดล้อม ณ ขณะนั้น ดังน้ัน ความเร็วจํากัดที่กําหนดด้วยวิธีน้ีจะไม่มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมของผู้
ขับขี่ อย่างไรก็ตาม การศึกษาวิจัยที่ผ่านมาพบว่า ผู้ขับขี่แต่ละบุคคลมักมีความรู้สึกปลอดภัยที่
แตกต่างกันในการเลือกใช้ความเร็ว และผู้ขับขี่ส่วนใหญ่มักเลือกใช้ความเร็วที่มีอัตราสูงเกินกว่าระดับ
ที่ปลอดภัย 

 
วิธีทางวิศวกรรมในการกําหนดความเร็วจํากัดอีกรูปแบบหน่ึง รู้จักกันในช่ือของวิธี Road Risk 
Method โดยมีหลักการกําหนดความเร็วจํากัดจากความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจากปัจจัยทางด้าน
กายภาพและสภาพแวดล้อมของถนน วิธีน้ีจะพิจารณาลักษณะทางกายภาพของถนน การออกแบบ 
และการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบถนน เป็นปัจจัยหลักในการกําหนดความเร็วจํากัด หรือปรับเปลี่ยน
ความเร็วจํากัดให้เหมาะสมย่ิงขึ้น ซึ่งการกําหนดความเร็วจํากัดด้วยวิธีน้ีจะไม่ได้ขึ้นอยู่กับความเร็วที่
เปอร์เซนไทล์ 85 แต่อย่างไรก็ตาม การกําหนดความเร็วจํากัดด้วยวิธี Road Risk จะยังคงมีการ
ปรบัแก้ให้มีความสอดคล้องกับความเร็วที่ใช้ขับขี่โดยทั่วไป 
 
แนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดที่ใช้ในคู่มือน้ีจะใช้วิธี Road Risk ในการพิจารณาเพ่ือหาค่า
ความเร็วที่เหมาะสมสําหรับแต่ละสภาพถนนและพ้ืนที่โดยรอบถนน 
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นอกจากน้ี จากการทบทวนแนวทางปฏิบัติในต่างประเทศ พบว่ายังมีวิธีการกําหนดความเร็วจํากัด 
อีกหลายวิธี โดยแต่ละวิธีมีข้อดีข้อเสียและความยากง่ายในการปฏิบัติที่แตกต่างกันไป (FHWA, 2012)  
วิธีต่างๆ เหล่าน้ี คือ 
o วิธี Expert System ซึ่งมีการใช้อย่างแพร่หลายในหลายประเทศ เช่น สหรัฐอเมริกา 

นิวซีแลนด์ และออสเตรเลีย วิธีน้ีจะใช้การวิเคราะห์ข้อมูลพ้ืนฐานสําคัญโดยใช้โปรแกรม
คอมพิวเตอร์ เช่น โปรแกรม LIMIT หรือ USLIMIT2 (OECD/ECMT, 2006) ซึ่งเป็นเคร่ืองมือ
ช่วยวิเคราะห์ที่ถูกพัฒนาข้ึนเพ่ือช่วยให้การวิเคราะห์ตัดสินใจเป็นไปอย่างมีแบบแผนและลด
ขั้นตอนในการกําหนดความเร็วจํากัดที่เหมาะสมท่ีขึ้นอยู่กับปัจจัยต่างๆ 

o วิธี Optimum Speed Limit เป็นวิธีการที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือสร้างความสมดุลระหว่าง
ความเร็วที่ผู้ใช้รถเดินทางส่วนใหญ่ และความต้องการของผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ หรือชุมชนท้องถิ่น 
วิธีการน้ีจะใช้ปัจจัยต่างๆในการกําหนดความเร็วจํากัด เช่น ระยะเวลาในการเดินทาง 
ค่าใช้จ่ายที่เกิดจากการใช้งานยานพาหนะ อุบัติเหตุบนถนน มลภาวะทางเสียง และมลภาวะ
ทางอากาศที่ เ กิดขึ้ น  วิ ธี  Optimum Speed Limit มีจุดประสงค์ เ พ่ือลดมูลค่ าทาง
เศรษฐศาสตร์ที่เกิดขึ้นจากการเดินทางทั้งหมด อย่างไรก็ตามการกําหนดความเร็วด้วยวิธีน้ี 
มิได้มีการใช้อย่างแพร่หลายเน่ืองจากความยากลําบากของการเก็บข้อมูลตัวแปรที่มีความ
หลากหลาย 

o วิธี Injury Minimization หรือ Safe System เป็นวิธีกําหนดความเร็วจํากัดโดยอ้างอิงจาก
ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ มีวัตถุประสงค์เพ่ือลดจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุที่มี
ผู้ได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต อย่างไรก็ดี การนําวิธีน้ีมาใช้ในการกําหนดความเร็วจํากัดมักจะ
พบปัญหาที่สําคัญคือ ผลลัพท์ของความเร็วจํากัดที่ได้ส่วนใหญ่จะมีค่าตํ่ากว่าความเร็วจํากัดที่
ได้จากวิธีทางวิศวกรรมมาก และความเร็วจํากัดที่ได้จากวิธีน้ีอาจไม่สอดคล้องกับพฤติกรรม
ของผู้ขับขี่ด้วยเช่นกัน 

 
ระยะทางขั้นตํ่าของเขตจํากัดความเร็ว (Minimum Length of Speed Zone) 

 
โดยทั่วไปช่วงถนนที่มีการจํากัดความเร็วจะมีระยะทางที่แตกต่างกันไปตามความจําเป็น การกําหนด
ระยะทางขั้นตํ่าของเขตจํากัดความเร็วมีวัตถุประสงค์เพ่ือหลีกเลี่ยงไม่ให้ผู้ขับขี่ต้องปรับเปลี่ยน
ความเร็วบ่อยคร้ังจนเกินไปบนถนนเส้นเดียวกัน และเพ่ือให้เกิดความสอดคล้องเหมาะสมในการ
กําหนดขอบเขตพ้ืนที่ความเร็วจํากัด ตัวอย่างเช่น คู่มือแนะนําการกําหนดความเร็วจํากัดของสหราช
อาณาจักร ได้กําหนดระยะทางขั้นตํ่าของเขตจํากัดความเร็วเท่ากับ 600 เมตร ในกรณีปกติทั่วไป 
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3. การกําหนดความเร็วจํากัดในเขตเมืองและเทศบาล 
 
3.1 บทนํา 

 
หัวข้อน้ีแสดงถึงขั้นตอนต่างๆ ที่ควรปฏิบัติในการกําหนดความเร็วจํากัด (Speed Limit) และ
ออกแบบเขตจํากัดความเร็ว (Speed Zone) ให้เหมาะสมกับถนนประเภทต่างๆ ในเขตเมืองและ
เทศบาลสําหรับประเทศไทย โดยแนวทางการกําหนดความเร็วจํากัดจะเป็นไปตามหลักการวิธี Road 
Risk ซึ่งพิจารณาปัจจัยทางด้านกายภาพของถนนและสภาพแวดล้อมข้างทางเป็นองค์ประกอบสําคัญ
ในการกําหนดอัตราความเร็วจํากัดที่เหมาะสม2 
 
การกําหนดความเร็วจํากัดที่เหมาะสมโดยใช้คู่มือน้ี จําเป็นต้องทราบข้อมูลทางด้านกายภาพของถนน
และสภาพข้างทาง โดยมีขั้นตอนที่สําคัญ 2 ขั้นตอน ได้แก่ 
 
ขั้นตอนที่ 1: การเลือกความเร็วจํากัดเบ้ืองต้น  
 
เป็นการเลือกความเร็วจํากัดเบ้ืองต้น โดยพิจารณาจากลักษณะความหนาแน่นของชุมชน จํานวน
ช่องทางจราจร และลักษณะกายภาพของถนนที่มีหรือไม่มีเกาะกลาง 
 
ขั้นตอนที่ 2: การหาความเร็วจํากัดที่เหมาะสม   
 
เป็นหาความเร็วจํากัดที่เหมาะสม โดยเพ่ิมเติมการพิจารณาถึงปัจจัยความเสี่ยงต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับ
ลักษณะสภาพถนนและสภาพแวดล้อมสําหรับการขับขี่ 
 

  

                                                       
2 ข้อมูลจากการสํารวจความเร็วเปอร์เซนไทล์ท่ี 85 ของถนนในลักษณะต่างๆ ถูกนํามาใช้เป็นข้อมูลในข้ันตอนการสอบเทียบ
ความเร็วจํากัดท่ีแนะนําไว้ในคู่มือนี้ โดยไม่ได้นํามาใช้เป็นข้อมูลท่ีกําหนดความเร็วจํากัด 
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ทั้งน้ี การกําหนดความเร็วจํากัดที่เหมาะสมสําหรับนําไปออกแบบติดต้ังเครื่องหมายจราจรและบังคับ
ใช้กฎหมายต่อไป ควรพิจารณาควบคู่ไปกับหลักการดังต่อไปน้ี  

 ความเร็วจํากัดควรเป็นจํานวนเต็มหลักสิบ และลงท้ายด้วยตัวเลขศูนย์ (0) 

 การเปลี่ยนแปลงความเร็วจํากัดบนช่วงถนนท่ีต่อเน่ืองกัน ควรมีความแตกต่างของความเร็ว
จํากัดไม่ตํ่ากว่า 20 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เพ่ือหลีกเลี่ยงการปรับเปลี่ยนความเร็วจํากัดที่บ่อย
จนเกินไปและช่วยส่งเสริมให้ผู้ขับขี่มีการปฏิบัติตามมากขึ้น 

 สําหรับโครงข่ายถนนที่อยู่ในพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมเดินเท้าเป็นจํานวนมาก เช่น ย่านที่อยู่อาศัย  
ย่านธุรกิจร้านค้า ควรมกีารพิจารณาออกแบบเขตจํากัดความเร็วที่มีลักษณะเป็นพ้ืนที่ (Area-
wide speed zone) โดยกําหนดความเร็วจํากัดสําหรับถนนทุกสายในอัตราเดียวกันหมด 

 
3.2 การกําหนดความเร็วจํากัดที่เหมาะสม 
 
3.2.1 ขั้นตอนที่ 1 – การเลือกความเร็วจํากัดเบือ้งต้น 
 

การกําหนดความเร็วจํากัดที่เหมาะสมขั้นตอนแรกจะเป็นการเลือกความเร็วจํากัดเบ้ืองต้น โดย
พิจารณาจาก 3 ปัจจัยหลัก คือ ความหนาแน่นในพื้นที่ชุมชน จํานวนช่องทางจราจร และลักษณะ
กายภาพของถนนที่มีหรือไม่มีเกาะกลาง ตารางที่ 2 แสดงความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นตามลักษณะ
กายภาพของถนน ลักษณะพ้ืนที่ของชุมชน และประเภทของยานพาหนะท่ีแบ่งตามความเร็วจํากัด
สูงสุดที่กําหนดไว้ตามกฎหมาย และตารางที่ 3 แสดงถึงการแบ่งลักษณะความหนาแน่นของพ้ืนที่
ชุมชน ซึ่งสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภท คือชุมชนหนาแน่นและชุมชนเบาบาง โดยจะสะท้อนถึง
ลักษณะการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบถนนและสภาพแวดล้อมที่มีอิทธิพลต่อการขับขี่ 
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ตารางที่ 2 ความเร็วจํากัดเบ้ืองต้น จําแนกตามประเภทยานพาหนะ  
ลักษณะพ้ืนที่ชุมชน และลักษณะกายภาพถนน 

ลักษณะกายภาพถนน 

ลักษณะพ้ืนที่ชุมชน 

ชุมชนหนาแน่น ชุมชนเบาบาง 

ยานพาหนะ
ประเภท 1 

ยานพาหนะ
ประเภท 2 ยานพาหนะ

ประเภท 1 

ยานพาหนะ
ประเภท 2 

ยานพาหนะ
ประเภท 3 

ยานพาหนะ
ประเภท 3 

2 ช่องจราจร 40 กม/ชม 
40 กม/ชม

50 กม/ชม 
50 กม/ชม

40 กม/ชม 45 กม/ชม

4 ช่องจราจร 
(มีเกาะสี หรือ ไม่มีเกาะกลาง) 

50 กม/ชม 
50 กม/ชม

60 กม/ชม 
60 กม/ชม

45 กม/ชม 45 กม/ชม

4 ช่องจราจร (มีเกาะกลาง) หรือ 
2 ช่องจราจร (เดินรถทางเดียว)  

50 กม/ชม 
50 กม/ชม

70 กม/ชม 
60 กม/ชม

45 กม/ชม 45 กม/ชม

6 ช่องจราจร (มีเกาะกลาง) หรือ  
3 ช่องจราจรหรือมากกว่า (เดินรถทางเดียว) 

60 กม/ชม 
60 กม/ชม

80 กม/ชม 
60 กม/ชม

45 กม/ชม 45 กม/ชม

หมายเหตุ: รถประเภทท่ี 1 ประกอบไปด้วยรถยนต์และรถจักรยานยนต์  รถประเภทท่ี 2 ประกอบไปด้วยรถบรรทุก
และรถประจําทาง ส่วนรถประเภทท่ี 3 ประกอบไปด้วยรถพ่วงและรถสามล้อ 
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ตารางที่ 3 ลักษณะพ้ืนที่ชุมชน 
ชุมชนหนาแนน่ ชุมชนเบาบาง 

 พื้นที่ในเขตเมือง 

 พื้นที่ศูนย์กลางธุรกจิ หรอื การค้าขาย 

 ประชากรหนาแน่น 

 พื้นที่อยูอ่าศัยและ/หรือธรุกจิ ที่มีทางเช่ือม
หลายจุดและอยู่ในตําแหน่งใกล้กัน 

 อาจมีหรอืไม่มีทางเท้า 
 

 
 

 
 

 
 

 พื้นที่เขตชานเมอืง 

 ประชากรเบาบาง 

 หมู่บ้านหรือพื้นที่พักอาศัยนอกเขตเมือง 

 พื้นที่ค้าขายตลอดข้างทางของถนน 

 จํานวนทางเช่ือมต่อระยะทางค่อนข้างนอ้ย  

 อาจมีหรือไม่มีทางเท้า 
 

 
 

 
 

 
 

ที่มาของรูปภาพ: Google street view 
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3.2.2 ขั้นตอนที่ 2 – การหาความเร็วจํากัดที่เหมาะสม 
 
จากความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นที่ได้จากข้ันตอนที่ 1 จําเป็นต้องนํามาปรับแก้โดยพิจารณาถึงปัจจัยเสี่ยง
ต่างๆท่ีเก่ียวข้องสภาพแวดล้อมในการขับขี่ เพ่ือหาความเร็วจํากัดที่เหมาะสม โดยการปรับแก้ตาม
เง่ือนไขต่างๆ ดังต่อไปน้ี 
 
1) หากมีลักษณะเป็นไปตามกรณีใดกรณีหน่ึงดังต่อไปน้ี แนะนําให้ปรับความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นที่ได้

จากขั้นตอนที่ 1 ให้ลดลง 10 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
o ถนนที่ไม่มีไหล่ทาง  
o มีการจอดรถบนไหล่ทาง  
o มีการจอดรถบนช่องทางเดินรถ (On-street Parking) และอยู่ใกล้กับช่องทางเดินรถที่อยู่

ถัดไป 
o มีช่องทางจักรยานบนไหล่ทางและไม่มีเครื่องก้ันที่แบ่งแยกช่องทางจักรยานออกจากทางเดิน

รถ 
o มีคนเดินเท้าจํานวนมาก 

2) ก่อนการปรับแก้ในขั้นตอนที่ 2 สําหรับกรณีมีการจอดรถบนช่องทางเดินรถ (On-street Parking) 
ควรเลือกความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นตามตารางที่ 2  โดยพิจารณาลักษณะกายภาพถนนจากจํานวน
ช่องจราจรที่ใช้งานได้จริง เช่น ถนน 4 ช่องจราจร ไม่มีเกาะกลาง และมีการจอดรถในช่องทาง
ด้านซ้าย ให้พิจารณาเป็นถนน 2 ช่องจราจรท่ีมีรถว่ิงสวนกัน เป็นต้น 

3) สําหรับทางหลวงที่มีการควบคุมการเข้าออกแค่บางส่วนและมีทางคู่ขนาน ให้พิจารณาดังต่อไปน้ี 
o การกําหนดความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นตาม 
o ตารางที่ 2 ควรแยกพิจารณาระหว่างช่องทางหลักและช่องทางคู่ขนาน  
o สําหรับช่องทางหลักที่มีจุดเข้าออกช่องทางคู่ขนานไม่เกิน 3 แห่งต่อ 1 กิโลเมตร ควรปรับ

เพ่ิมค่าความเร็วจํากัดอีก 10 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง  
o สําหรับช่องทางคู่ขนานที่ให้รถว่ิงทางเดียว การกําหนดความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นตาม 
o ตารางที่ 2 ให้พิจารณาเป็นถนนที่มีเกาะกลางและมีจํานวนช่องทางจราจรต่อทิศทางเท่า

จํานวนช่องทางคู่ขนานน้ัน 
4) ความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นจากตารางที่ 2 ซึ่งได้ปรับแก้ตามเง่ือนไขข้างต้นแล้ว ก่อนนําไปใช้กําหนด

เป็นความเร็วจํากัดที่เหมาะสม มีข้อปฏิบัติเพ่ิมเติมดังต่อไปน้ี  
o การปัดเลขลงเป็นจํานวนเต็ม 10 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง เพ่ือใช้เป็นความเร็วจํากัดที่เหมาะสม 
o ความเร็วจํากัดที่เหมาะสมจะต้องไม่เกินกว่าความเร็วจํากัดสูงสุดที่กฎหมายกําหนด 
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เพ่ือความสะดวกและง่ายต่อการพิจารณาเพื่อกําหนดความเร็วจํากัดที่เหมาะสม คู่มือน้ีได้จัดทํา
แบบฟอร์มประเมินความเร็วจํากัดสําหรับถนนในเขตเมืองและเทศบาล แสดงไว้ในภาคผนวก โดยเมื่อ
ผู้ใช้งานกรอกข้อมูลตามที่ระบุไว้ในแบบฟอร์มแล้ว จะสามารถและใช้แบบฟอร์มดังกล่าวในการหา
อัตราความเร็วจํากัดที่เหมาะสมสําหรับถนนที่นํามาพิจารณา 

 
3.3 ระยะทางข้ันตํ่าของเขตจํากัดความเร็ว 

 
เพ่ือเป็นการหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนแปลงความเร็วจํากัดที่บ่อยจนเกินไปตลอดระยะความยาวถนน ใน
การปฏิบัติโดยทั่วไปจึงมีความจําเป็นต้องกําหนดระยะทางข้ันตํ่าของเขตความเร็วจํากัดที่มี
เปลี่ยนแปลงความเร็วจากเดิม ตารางที่ 4 แสดงตัวอย่างระยะทางขั้นตํ่าที่เหมาะสมของเขตจํากัด
ความเร็ว ซึ่งเหมาะสําหรับใช้กับยานพาหนะประเภทท่ี 1 (รถยนต์และรถจักรยานยนต์) 
 

ตารางที่ 4 ระยะทางขั้นตํ่าของเขตจํากัดความเร็ว 
ความเร็วจํากัด 

(กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
ระยะทางข้ันตํ่าของเขตลดความเร็ว 

(กิโลเมตร) 
30 0.3
40 0.4
50 0.5
60 0.6
70 0.7
80 0.8

 
3.4 ป้ายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางในเขตจํากัดความเร็ว 

 
การติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วอย่างถูกต้องและเหมาะสมในเขตจํากัดความเร็ว จะมีส่วนช่วยให้การ
บังคับใช้กฎหมายความเร็วจํากัดเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและกระตุ้นให้ผู้ขับขี่ปฏิบัติตาม ป้ายและ
สัญลักษณ์ที่เกี่ยวข้องกับความเร็วบนท้องถนนมีความสําคัญอย่างมากในการสื่อสารกับผู้ขับขี่ถึง
ความเร็วจํากัดที่เปลี่ยนแปลงไป รูปที่ 5 แสดงลักษณะป้ายความเร็วจํากัดที่ใช้ในประเทศไทย โดยการ
ออกแบบติดต้ังป้ายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง เช่น ขนาด รูปแบบ ตัวอักษร ความสูง 
และระยะห่างจากถนน จําเป็นต้องปฏิบัติตามข้อกําหนดหรือคู่มือมาตรฐานที่จัดทําขึ้นโดยหน่วยงานท่ี
เก่ียวข้องกับงานทาง เช่น กรมทางหลวง และ กรมทางหลวงชนบท รวมถึงควรพิจารณาให้เหมาะสม
กับการใช้ความเร็วของผู้ขับขี่ ประเภทถนน ระยะและการบดบังการมองเห็นป้ายจราจร 
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สภาพแวดล้อมของถนนโดยรอบ และสิ่งดึงดูดความสนใจของผู้ขับขี่ไปจากป้ายจราจร เช่น ป้าย
ประเภทอ่ืน ป้ายโฆษณา เป็นต้น  

 

 

 
รูปที่ 5 ป้ายจํากัดความเร็วในประเทศไทย 

 
3.4.1 ป้ายจํากัดความเร็ว (Speed Limit Sign) 

 
ป้ายจํากัดความเร็วแบบทั่วไป ดังแสดงในรูปที่ 6 เป็นป้ายจํากัดความเร็วที่ใช้เป็นหลักในการสื่อสารไป
ยังผู้ขับขี่ให้ทราบถึงถึงอัตราความเร็วที่มีความเหมาะสมปลอดภัยและต้องปฏิบัติตาม โดยติดต้ังใน
บริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงความเร็วจํากัด น่ันคือ จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของเขตจํากัดความเร็ว หรือ
ภายในเขตจํากัดความเร็วที่กําหนดให้ความเร็วจํากัดมีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม สําหรับตําแหน่งที่
จะติดต้ัง ควรเป็นบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมด้านข้างถนนอย่างชัดเจน เช่น จากเขต
ชนบทไปเขตเมือง รวมถึงบริเวณทางแยกหรือจุดเข้าออกของเขตที่พักอาศัยหรือย่านการค้าและธุรกิจ  
ซึ่งมักกําหนดให้เป็นจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของเขตจํากัดความเร็ว ทั้งน้ี ในกรณีที่คาดว่าเขตจํากัด
ความเร็วอาจไม่เป็นที่สังเกตหรือมองเห็นได้อย่างชัดเจน ควรเลือกใช้ป้ายจํากัดความเร็วที่มีขนาดใหญ่
ขึ้น (Oversize) บริเวณจุดเริ่มต้นของเขตควบคุมความเร็ว เพ่ือกระตุ้นให้ผู้ขับขี่รับรู้และสังเกตเห็น
เขตควบคุมความเร็วที่อยู่ข้างหน้า 

 

 
 

รูปที่ 6 ป้ายจํากัดความเร็วแบบทั่วไป 
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นอกจากน้ี ควรมีการติดต้ังป้ายความเร็วจํากัดซ้ําหลังผ่านทางแยกหรือทางร่วมที่สําคัญ หรือตรง
บริเวณที่จําเป็นต้องมีการเตือนผู้ขับขี่ให้ทราบถึงอัตราความเร็วจํากัดที่ต้องปฏิบัติตาม สําหรับถนน
หลายช่องจราจรและมีเกาะกลางแบ่งทิศทางจราจร ควรติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วทั้ง 2 ฝั่งทาง
ด้านขวาและด้านซ้ายของช่องทางจราจรในทิศทางเดียวกัน  สําหรับถนนที่ไม่ได้แบ่งทิศทางการจราจร 
อาจพิจารณาติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วทั้ง 2 ฝั่งทางด้านขวาและด้านซ้ายของช่องทางจราจรในทิศทาง
เดียวกันได้เช่นเดียวกัน เพ่ือให้ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นป้ายได้อย่างชัดเจน 

 
3.4.2 ป้ายจํากัดความเร็วแบบแยกประเภทยานพาหนะ (Speed Limit Plaque) 

 
ป้ายจํากัดความเร็วประเภทน้ีถูกใช้อย่างแพร่หลายรวมทั้งในประเทศไทย มีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นการ
แจ้งให้ผู้ขับขี่ทราบถึงความเร็วจํากัดของยานพาหนะแต่ละประเภท ป้ายประเภทน้ีอาจถูกใช้เพ่ือเป็น
ป้ายเสริมของป้ายความเร็วจํากัดหลักในบริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงจากความเร็วจํากัดสูงสุดที่กําหนด
โดยกฏหมายไปเป็นความเร็วจํากัดที่ถูกกําหนดขึ้นในเขตจํากัดความเร็ว รวมถึงในกรณีกลับกัน โดย
ป้ายน้ีควรติดต้ังหลังจากป้ายความเร็วจํากัดหลักเป็นระยะทาง 50 เมตร ถึง 100 เมตร รูปที่ 7 แสดง
ลักษณะของป้ายจํากัดความเร็วแบบแยกประเภทยานพาหนะที่ใช้ในประเทศไทย 

 

 
 

รูปที่ 7 ป้ายจํากัดความเร็วแบบแยกประเภทยานพาหนะ 

 
3.4.3 ป้ายเตือนลดความเร็วจํากัด (Reduced Speed Limit Ahead Sign) 

 
ป้ายเตือนลดความเร็วจํากัด (รูปที่ 8) ควรนํามาพิจารณาติดต้ังสําหรับการเตือนผู้ขับขี่ให้ทราบใน
บริเวณที่กําหนดให้ความเร็วจํากัดมีอัตราที่ลดลง 20 กิโลเมตรต่อช่ัวโมงหรือมากกว่า เช่น ลดลงจาก 
60 เป็น 40 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง รวมถึงอาจนํามาใช้ในบริเวณที่มีข้อจํากัดทางด้านทัศนวิสัยของผู้ขับขี่
ที่อาจทําให้ผู้ขับขี่มองเห็นป้ายความเร็วจํากัดได้ไม่ชัดเจน  
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รูปที่ 8 ป้ายเตือนลดความเร็วจํากัด 

 

การติดต้ังป้ายเตือนลดความเร็วจํากัด ควรติดต้ังในตําแหน่งก่อนเข้าสู่บริเวณจุดเริ่มต้นของเขตจํากัด
ความเร็ว (Speed Zone) ตามข้อแนะนําสําหรับระยะการติดต้ังป้ายเตือนเพ่ือให้ผู้ขับขี่สามารถลด
ความเร็วลงอย่างปลอดภัยจนถึงความเร็วจํากัดที่กําหนดไว้ดังแสดงในตารางที่ 5 การติดต้ังป้ายเตือน
น้ีควรประยุกต์ใช้ร่วมกับการพิจารณาตามหลักวิศวกรรม โดยตัวเลขความเร็วจํากัดที่แสดงบนป้าย
เตือนน้ีจะต้องตรงกับตัวเลขความเร็วบนป้ายจํากัดความเร็วที่อยู่ถัดไป สําหรับถนนหลายช่องทาง
การจราจรและมีเกาะกลาง ควรติดต้ังป้ายเตือนการลดความเร็วจํากัดทั้ง 2 ฝั่งทางด้านขวาและ
ด้านซ้ายของช่องทางจราจรในทิศทางเดียวกัน  

 

ตารางที่ 5 ระยะติดต้ังป้ายเตือนลดความเร็ว 
 

 

 

 

 
  

 

แหล่งที่มา: ดัดแปลงจาก Manual of Uniform Traffic Control Devices (MUTCD), 2009 (Revision 1, 2 dated May 2012) 

 
รูปที่ 9 ถึง รูปที่ 12 แสดงตัวอย่างตําแหน่งการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วสําหรับถนนลักษณะต่างๆ 

 

ความเร็วจํากัดเดิม 
(กม./ชม.) 

ความเร็วจํากัดใหม่ (กม./ชม.)
30 40 50 60 70 

50 30 ม.  
60 30 ม. 30 ม.  
70 40 ม. 30 ม. 30 ม.  
80 60 ม.  50 ม. 40 ม. 30 ม.  
90 70 ม. 60 ม. 60 ม. 50 ม. 40 ม. 
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รูปที่ 9 ตําแหน่งการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วแบบต่างๆ สําหรับถนนคนัทางเดียวที่ไม่มีเกาะกลาง 

 

 
รูปที่ 10 ตําแหน่งการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วแบบต่างๆ สําหรับถนนแยกคันทางและมีเกาะกลาง 
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รูปที่ 11 ตําแหน่งการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วแบบต่างๆ สําหรับทางแยกเดี่ยว 

 

 
รูปที่ 12 ตําแหน่งการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วแบบต่างๆ สําหรับทางแยกที่เหลื่อมกนั 
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3.4.4 ป้ายจํากัดความเร็วที่ติดต้ังซํ้า (Repeater Signs) 
 
การติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วซ้ํา (Repeater) ต่อเน่ืองกันไปตลอดเขตจํากัดความเร็ว มีวัตถุประสงค์
สําคัญเพ่ือเป็นการยํ้าเตือนให้ผู้ขับขี่ทราบถึงความเร็วจํากัดที่กําหนดไว้ โดยเฉพาะอย่างย่ิงในกรณีที่
ป้ายจํากัดความเร็วอาจเห็นได้ไม่ชัดเจน หรือถนนบางช่วงมีสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไปและยังอยู่
ในเขตจํากัดความเร็ว นอกจากน้ี ควรมีการติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วซ้ําเพ่ือแจ้งเตือนผู้ขับขี่หลังผ่าน
ทางแยกหลักให้ทราบถึงความเร็วจํากัดของถนนที่เข้ามาใช้ ตารางที่ 6 แสดงระยะห่างสําหรับการ
ติดต้ังป้ายจํากัดความเร็วซ้ํา 
 

ตารางที่ 6 ระยะห่างสําหรับป้ายจํากัดความเร็วที่ติดต้ังซ้ํา (Repeater signs) 

ความเร็วจํากัด (กิโลเมตร/ชั่วโมง) 
ระยะหา่งในการติดต้ังปา้ยจํากัด

ความเร็วซํ้า (กิโลเมตร) 
30 0.50
40 0.60
50 0.80
60 1.00
70 1.50

 
 
3.4.5 เครื่องหมายจํากัดความเร็วบนพืน้ทาง  

 
เครื่องหมายจํากัดความเร็วบนพ้ืนทาง สามารถใช้เป็นเคร่ืองมือเสริมในการเตือนให้ผู้ขับขี่รับรู้ถึง
บริเวณที่มีการเปลี่ยนแปลงความเร็วจํากัด เช่น จุดเร่ิมต้นและสิ้นสุดของเขตจํากัดความเร็ว หรือการ
ติดต้ังเสริมบนถนนหลายช่องจราจร ซึ่งอาจมีอุปสรรคในการมองเห็นป้ายจํากัดความเร็วที่อยู่บริเวณ
ข้างทาง รวมถึงอาจนํามาใช้ร่วมกับป้ายจํากัดความเร็วที่ติดต้ังซ้ํา (Repeater) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
การแจ้งเตือนการจํากัดความเร็วของป้ายหลัก โดยเคร่ืองหมายจํากัดความเร็วบนพ้ืนทางที่นิยมใช้ใน
ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  (แ ส ด ง ใ น 
รูปที่ 13) มีลักษณะเป็นรูปวงกลม พ้ืนผิวทาสีในลักษณะเดียวกับป้ายจํากัดความเร็ว และมีตัวเลขระบุ
อัตราความเร็วจํากัด ทั้งน้ี การติดต้ังเคร่ืองหมายจํากัดความเร็วบนพ้ืนทาง ควรอยู่ในตําแหน่งก่ึงกลาง
ของช่องจราจร และอยู่ในตําแหน่งเดียวกับป้ายบอกความเร็วจํากัด 
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รูปที่ 13 เครื่องหมายจํากัดความเร็วบนพ้ืนทาง 
 
4. เอกสารอ้างอิง 
 

FHWA (2012).  Manual of Uniform Traffic Control Devices (MUTCD), 2009 Edition with Revision 
Numbers 1 and 2 incorporated, dated May 2012, US Federal Highway Administration. 
 
 Kloeden, C. N., McLean, A. J. & Glonek, G. (2002). Reanalysis of Travelling Speed and the Risk of 
Crash Involvement in Adelaide South Australia. In: OECD (2006). Speed Management. OECD 
Publishing. 
 
Kloeden, C. N., McLean, A. J., Moore, V. M. & Ponte, G. (1997). Travelling Speed and the Risk of 
Crash Involvement. In: OECD (2006). Speed Management. OECD Publishing. 
 
Kloeden, C. N., Ponte, G. & McLean, A. J. (2001). Travelling Speed and the Risk of Crash 
Involvement on Rural Roads. In: OECD (2006). Speed Management. OECD Publishing. 
 
Nilsson, G. (2004). Traffic Safety Dimensions and the Power Model to Describe the Effect of 
Speed on Safety. Lund: Lund Institute of Technology, Deparment of Technology and Society. 
 
OECD/EMCT (2006). Speed Management. OECD Publishing. 
 
UK Department for Transport (2016). The Highway Code: General rules, techniques and advice for 
all drivers and riders. Retreived 5 December 2016 from www.gov.uk/guidance/the-highway-
code/general-rules-techniques-and-advice-for-all-drivers-and-riders-103-to-158. 

 
 

  



29 
 

ภาคผนวก  แบบฟอร์มประเมินความเร็วจํากัดสําหรับถนนในเขตเมืองและเทศบาล 
 

1. ข้อมูลท่ัวไป 
 

ชื่อผู้วิเคราะห์:  วันที่เก็บข้อมูล:  
ชื่อถนน: 
ช่วงถนนที่วิเคราะห์: จาก  ถึง  
ชื่อเทศบาลหรือเขต: หน่วยงานรับผิดชอบถนน:  
ประเภทถนน: ถนนหลัก / ถนนรอง:  
ลักษณะชุมชน (หนาแน่น/เบาบาง) ความยาวช่วงถนน (กม.):  
จํานวนช่องจราจร:  
(ทั้งสองทิศทาง) 

เดินรถทางเดียว / เดินรถสองทาง:  

มีเกาะกลาง / ไม่มีเกาะกลาง: ประเภทเกาะกลาง: 
(เกาะสี / เกาะยก / เกาะยุบ) 

 

 
 

 
 
  

รูปถ่าย 
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2. เลือกความเร็วจํากัดเบื้องต้น 
     เลือกความเร็วจํากัดเบ้ืองต้นสําหรับยานพาหนะแต่ละประเภท โดยอาศัยข้อมูลจากข้อ 1

ประเภทถนน 

ลักษณะพื้นที่ชุมชน
ชุมชนหนาแน่น ชุมชนเบาบาง 

ยานพาหนะ
ประเภท 1 

ยานพาหนะ
ประเภท 2 

ยานพาหนะ
ประเภท 3 

ยานพาหนะ
ประเภท 1 

ยานพาหนะ
ประเภท 2 

ยานพาหนะ
ประเภท 3 

2 ช่องจราจร ไมม่ีเกาะกลาง 40 40 40 50 50 45
4 ช่องจราจร มีเกาะสี หรือ ไมม่ีเกาะกลาง 50 50 45 60 60 45
4 ช่องจราจร (มีเกาะกลาง) หรอื
2 ช่องจราจร (เดินรถทางเดียว) 

50 50 45 70 60 45 

6 ช่องจราจร (มีเกาะกลาง) หรอื 
3 ช่องจราจรหรือมากกว่า (เดินรถทางเดียว) 

60 60 45 80 60 45 

   หมายเหตุ: รถประเภทท่ี 1 ประกอบไปด้วย รถยนต์และรถจักรยานยนต์ รถประเภทท่ี 2 ประกอบไปด้วย รถบรรทุกและรถประจําทาง และรถประเภทท่ี 3 ประกอบไปด้วย รถพ่วงและ
รถสามล้อ 

ความเร็วจํากัดเบ้ืองตน้         (ก) 
ยานพาหนะประเภท 1
                  กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 2 
                  กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 3
                 กม/ชม 

3. การปรับแก้ปัจจัยเสี่ยงทางด้านกายภาพและสภาพแวดล้อม 
     ทําเครื่องหมาย  สําหรับกรณีต่างๆ และให้ใส่ค่า “10 กม/ชม” ในช่อง “ตัวปรับแก้ความเร็วจํากัด (ข)” ในกรณีที่มคีําตอบ “ ใช่” เพียงอยา่งน้อย 1 คําตอบ 

o ไม่มีไหล่ทาง   ใช่  ไม่ใช่ 

o มีการจอดรถบนไหล่ทาง   ใช่  ไม่ใช่ 

o มีทางจักรยานอยู่บนผิวจราจร  ใช่  ไม่ใช่ 

o มีกิจกรรมคนเดินเท้ามาก  ใช่  ไม่ใช่ 

o มีการจอดรถบนช่องทางจราจรและอยู่ใกล้กับช่องทางจราจรทีอ่ยู่ถัดไป  ใช่  ไม่ใช่ 

ตัวปรับแก้ความเร็วจํากัด        (ข) 
ยานพาหนะประเภท 1
                  กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 2 
                  กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 3
                 กม/ชม 

    ทําเครื่องหมาย  สําหรับกรณีต่างๆ และให้ใส่ค่า “10 กม/ชม” ในช่อง “ตัวปรับแก้ความเร็วจํากัด (ค)” ในกรณีที่มคีําตอบ “ ใช่” ทุกคําตอบ 

o เป็นทางจราจรหลักที่มกีารควบคมุการเข้าออกบางส่วนและมีทางคู่ขนาน   ใช่  ไม่ใช่ 

o เป็นทางจราจรหลักที่มจํีานวนทางเข้าออกทางคู่ขนานไม่เกิน 3 จุดต่อกิโลเมตร  ใช่  ไม่ใช่  

ตัวปรับแก้ความเร็วจํากัด        (ค) 
ยานพาหนะประเภท 1
                  กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 2 
                  กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 3
                 กม/ชม 

4. ความเร็วจํากัดที่แนะนํา 

ความเร็วจํากัดที่แนะนํา     =      (ก) - (ข) + (ค)
 การปัดเลขลงเป็นจํานวนเต็ม 10 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
 ความเร็วจํากัดต้องไม่เกินกฎหมายกําหนดท่ีความเร็ว 80 กม/ชม สําหรับยานพาหนะประเภท 1   

60 กม/ชม สําหรับยานพาหนะประเภท 2 และ 45 กม/ชม สําหรับยานพาหนะประเภท 3

ยานพาหนะประเภท 1
                   
 กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 2 
                   
 กม/ชม 

ยานพาหนะประเภท 3
                  
 กม/ชม 

 
  หมายเหตุ (เช่น แนะนํามาตรการควบคมุหรอืลดความเร็วอื่นๆ การติดต้ังป้ายความเร็วจํากัด และอื่นๆ ถ้ามี)

 
 
 

 
 
 
………………………………….............…….  วันที่: ……………………………… 
(               ผู้วิเคราะห์               ) 
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